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Sera Movilidad Sostenible SERA®

Presentacion.-

A continuacién se presentan los resultados del trabajo realizado en materia de movilidad
sostenible de acuerdo al plan de actuacién del proyecto . Nuestro objetivo
es conseguir un cambio en los modos de acceso y movilidad en el espacio publico, poniendo el
foco en la atencion a las personas, a su calidad de vida y a la importancia de la experiencia del
espacio publico como parte fundamental de la creacién y consolidacion de comunidades
ciudadanas. Para ello es necesario impulsar una transformacién en la manera en que se perciben
los elementos clave para el disefio de los entornos urbanos. En el presente informe se recogen
algunas de las lineas de actuacion previstas para el desarrollo de un modelo de movilidad
sostenible e inclusiva, en concreto el trabajo de diagndstico de la actual red ciclopeatonal en
base a categorias que permitan la incorporacién de elementos para la consolidacion de este
modelo en la comarca de |'Horta Sud.

Consideramos prioritario dar continuidad al trabajo realizado en el 2023 que, a través de la
categorizacion de la informacién recabada en rutas realizadas ex profeso (puntos negros, puntos
verdes-sombraje, sefialética, activos socio-culturales, infraestructuras de interconexién) permite,
no sélo evaluar el estado de la red de movilidad ciclopeatonal, sino ofrecer alternativas de
desarrollo que favorezcan disefios alineados con los objetivos del proyecto.

En las rutas realizadas en 2024 se ha tenido en cuenta, en primer lugar, la intencién de
completar informacién de las realizadas el afio anterior. Por ello se han mapeado ubicaciones que
en su momento se considerd necesario para un diagndstico completo, algunas de ellas tomadas
como alternativas a puntos negros, otras como un seguimiento de problematicas detectadas. Y
en segundo lugar se ha tratado de recabar informaciéon para evaluar algunas de las propuestas de
actuacion del proyecto. En concreto se han efectuado rutas de conexién intermodal
intermunicipal.

Por dltimo, y como novedad en el trabajo de 2024, se ha incorporado una herramienta de
medicién de materia particulada en suspensién (PMz2,5) en las rutas de diagndstico. Con ello se
pretende dotar a las lineas de trabajo del proyecto de un criterio relativo a la salud de las
personas vinculado a la movilidad, dada la relevancia de la materia particulada en relaciéon a la
causa de enfermedades y su conexién directa con la actividad de los motores de combustion.
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Informe.-

Puntos negros - conflictos viales

Con el objetivo de completar informacién de las rutas realizadas en 2023, se ha considerado
necesario mapear algunas ubicaciones de las que era preciso recabar mas informacion o realizar
un seguimiento.

En concreto se ha realizado la ruta CR-V40 del Anell Verd Metropolita para obtener
informacién relativa a la conexién entre Aldaia y Quart de Poblet que se presenta como
alternativa de paso entre municipios, y que evita el punto negro diagnosticado a la altura del
Cami de Sant Onofre (CV-408) y la zona industrial del Barrio del Cristo. Es una ruta bien
sefializada, segregada del trafico motorizado, con un firme en buen estado y transcurre por un
entorno agradable. Como propuesta de mejora se puede considerar alguna actuacion que
incorpore vegetacion o estructuras para sombraje en el tramo que discurre entre el Cementerio
Municipal de Quart de Poblet y el paso elevado de la A-3 que conecta con el nicleo urbano.

Por lo que respecta al punto de incorporacion a la CV-406 desde el carrer de la Pau, en
Picanya, a Paiporta, haciendo uso del acceso que transcurre bajo el paso elevado, llama la
atencién la consolidaciéon de elementos de bloqueo del paso ciclopeatonal. En anteriores
inspecciones se considerd éste un punto deficitario por su falta de conexién a la Xarxa d'ltineraris
No Motoritzats, que llega a esa misma rotonda en su variante CR-PP30, teniendo en cuenta la
asiduidad de paso tanto de viandantes como de bicicletas dada la naturaleza de camino histérico
entre los dos municipios. Es ademas un potencial activo debido a las caracteristicas del entorno,
entre las que destaca la presencia de una consistente pinada
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Punto de incorporacion a la CV-406 —Paiporta — (imagen tomada durante
la inspeccién)
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Bloqueo del paso ciclopeatonal (imagen tomada durante la inspeccion) Detalle que muestra la colocacién intencional de tierra y de cémo ha sido
sorteada por el uso (imagen tomada durante la inspeccion)

Se han detectado asimismo conflictos de ocupacién del espacio reservado para la
circulacion ciclista. Algunos de ellos nos preocupan particularmente puesto que se deben a
errores de disefio o a una falta de consideracién de la movilidad ciclista por parte de la

administracién.
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Ocupacién del carril bici para tareas de carga y descarga en zona
industrial Quart de Poblet, junto cementerio parroquial (imagen tomada
durante la inspeccion)

Ocupacién del carril bici. Catarroja, junto complejo deportivo en Av. Rei
Jaume | (imagen tomada durante la inspeccién) 3
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Corte de carril bici CR-400 debido a obra civil. Nula sefializacién en
sentido Paiporta—Catarroja (imagen tomada durante la inspeccion)

Ocupacién del carril bici por emplazamiento de mercado ambulante en
Alaguas (imagen tomada durante la inspeccién)
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Intermodalidad & planeamiento urbano

Los conflictos en el uso del espacio publico, més alld de ser episodios puntuales de usos
incorrectos, remiten a una carencia en la propia consideracién del disefio del espacio publico, y
esto afecta considerablemente al desarrollo de una movilidad sostenible. Para favorecer un
cambio de modelo, los entornos urbanos han de pensarse como una solucién de continuidad
para la movilidad sostenible. No se trata Unicamente de reducir la gran diferencia entre el espacio
disefiado para los vehiculos de motor y el espacio disefiado para la movilidad ciclopeatonal
mediante actuaciones puntuales sobre el espacio publico. Se debe contextualizar dichas
actuaciones en un planteamiento de movilidad urbana sostenible integral y efectivo.

En las inspecciones hemos podido ver ejemplos de actuaciones que no guardan relacién
con la légica de los itinerarios ciclopeatonales o que, directamente, estan desconectados de
potenciales enlaces que favorecerian mas itinerarios. Es el caso de la intervencién realizada en
Torrent “Itinerarios ciclopeatonales de conexién con el centro histérico” que conecta la ruta
ciclopeatonal de la Ronda de Safranar con la ruta que discurre por el Cami Vell hacia Picanya. La
actuacion realizada en el paso bajo la ronda para enlazar con el carril bici que viene de Picanya
junto a las vias, se ve interrumpida abruptamente antes de llegar al mismo por un solar destinado
a aparcamiento de vehiculos. Asimismo la adecuacién de las zonas verdes de la calle
Campoamor, que incluyen la consolidacion de espacios para movilidad ciclista, terminan sin
transicion en el espacio adyacente a la estacion de metro, no habilitado para la circulacion en
bicicleta.

Detalle del cartel informativo de la actuacién en la confluencia de la Solar situado en la calle Nou d'Octubre entre la ronda y las vias (imagen
Ronda Safranar (imagen tomada durante la inspeccién) tomada durante la inspeccion)
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Reurbanizacién parcial de la zona verde de la calle Campoamor (imagen Transicién entre la actuacién y la calle Estacién (imagen tomada durante
tomada durante la inspeccién) la inspeccién)
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Este es un caso que pone de relieve la afectacion del disefio del planeamiento urbano
sobre el desarrollo de la movilidad sostenible a nivel comarcal. Una de las propuestas de
actuacion a nivel municipal del proyecto Sera Horta Sud 2030 es facilitar la movilidad intermodal,
pero hace falta insistir en la necesidad de habilitar los espacios para ello, méxime teniendo en
cuenta la posibilidad de realizar conexiones intermodales comarcales mediante el uso de la
bicicleta. De ello dan cuenta dos rutas realizadas para el informe 2024 para las que se ha
considerado un itinerario que conectase dos municipios de la comarca y dos modalidades de
movilidad urbana: una entre las estaciones de metro de Quart de Poblet y Torrent; y otra desde
Torrent hasta la estacion de cercanias de Aldaia. A destacar que los tiempos de duracion de las
rutas son similares, cuando no menores, a los previstos para el trayecto en metro para la primera
ruta — considerando que es necesario realizar un transbordo entre las lineas 9y 7 —, y en
vehiculo a motor en la segunda.

Mediciones de calidad del aire

Este afo se ha incorporado una herramienta de medicién de materia particulada en
suspension en las rutas de diagndstico. Consideramos crucial aportar datos sobre la calidad del
aire y la contaminacién atmosférica en los informes sobre movilidad sostenible debido a la
relacion entre la actividad de motores de combustion, el aumento de particulas finas (PM2,5) y el
incremento de la mortalidad debido a enfermedades cardiovasculares y respiratorias,
consideradas las principales causas de muerte a nivel mundial.
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Infografia de datos recogidos con el dispositivo AirBeam2 relativos a materia
particulada en suspension en la ruta intermodal (fuente: Aircasting.org / HabitatMap)
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El objetivo es comenzar a recabar datos que permitan monitorizar zonas criticas en relacién
a la contaminacion atmosférica y la movilidad ciclopeatonal para disefiar estrategias de reduccién
de los riesgos ambientales y los efectos nocivos de la exposicidn a las particulas finas PM2,5. Se
prevé, por ello, incorporar en posteriores informes un seguimiento de la aplicacién de planes de
establecimiento de Zonas del Bajas Emisiones (ZBE) en la comarca, o medidas de reduccion del
impacto sobre la salud publica del tréfico rodado en entornos urbanos (Planes Acusticos
Municipales).

Asimismo, y en la linea de potenciar una inteligencia colectiva transformadora, se pretende
consolidar la transversalidad del proyecto Sera Horta Sud mediante la vinculacién de esta nueva
serie de datos con otras lineas de trabajo (transicién energética, datos abiertos y transparencia)
con la finalidad de generar planteamientos capaces de atender al mayor nimero de elementos
clave de la compleja realidad actual y poder asi afrontar los retos de la transicién ecosocial.

Conclusiones.-

A modo de conclusién creemos necesario abordar estratégicamente las actuaciones
pendientes y futuras en materia de movilidad sostenible.

= Actuaciones pendientes

- Abordar el criterio en materia de sefalética para la gestiéon del trafico en las
intersecciones. Como se indicé en el informe de 2023 el Reglamento General de
Circulacion indica “prioridad de paso ciclista en las intersecciones cuando se circule por
carril bici, paso para ciclistas o arcén debidamente sefializado” (Sec. 3% Art. 64). Sin
embargo se observa un criterio que favorece el paso de vehiculos de motor al recurrir a
sefales de parada del transito ciclista en las intersecciones. Creemos necesario realizar
un consulta a las entidades responsables de la gestién de la red viaria para abordar este
escenario.

Sefal de parada para el trafico ciclista en interseccién
de via interurbana (fotografia tomada durante la
inspeccion)




Sera Movilidad Sostenible SERA®

- Trasladar la consulta acerca del estado del punto negro detectado a la altura del Cami
de Sant Onofre (CV-408) y la zona industrial del Barrio del Cristo.

= Actuaciones futuras
- Promover la ampliacién de la red comarcal de carril bici para alcanzar un trazado que
permita articular la comarca, utilizando los criterios utilizados para el trabajo de

diagnéstico realizado por Sera Horta Sud 2030.

- Incorporar un protocolo de recogida de datos para las mediciones de calidad del aire
(particulas PM2,5)

- Realizacion de maés rutas de diagnéstico de la red de movilidad ciclopeatonal comarcal
incorporando nuevas categorias si fuera necesario.
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Anexo |
Mapeado rutas ciclopeatonales Horta Sud (estado actual)

Sefalética.- Carencias, conservacion, criterios, y posibles actuaciones

Puntos negros.- Conflictos viales, estado de conservacién de la red, peligrosidad en la circulacion
Puntos verdes.- Actuacion en materia de sombraje sobre la red ciclopeatonal

Sombraje.- Mapeado de la actual superficie cubierta por sombra

Activos socioculturales.- Identificacién de activos socioculturales y posibles sinergias

Infraestructuras de conexidn.- Identificacion de propuestas para la mejora en la eficiencia y/o calidad de la
experiencia de la movilidad.
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Anexo |
Informacidn rutas realizadas para el informe 2024

ID_ 03.Torrent — Aldaia (intermodal)

Descripcidn:
Ruta de conexidn con estacion de
cercanias Aldaia desde Torrent

Longitud ruta: 6,06 km
Duracion registro: 00:23:22
Medicion PMz,s: Si

ID_ 04. Aldaia — Quart de Poblet

Descripcion:
Estudio variante conexion intermunicipal por
Anell Verd Metropolita

Longitud ruta: 4,4 km
Duracién registro: 00:27:54
Mediciéon PMz2,s: No

ID_ 05. Quart — Torrent (estaciones)

Descripcion:
Ruta de conexién intermunicipal entre
estaciones de metro

Longitud ruta: 8,42 km
Duracion registro: 00:30:46
Medicion PM2s: No
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